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(T/Antricbsvorrichtunc,, welche aus einer elok tromagneti scl. 
betatigten Bronze und Jcupplung besteht und insbesonders 
far die Bewegungsttbetragung zu den Nahorganen in Nahma- 
schinen geeignet ist, und welche FUr die Montage auf 
eine angetriebene Welle, auf welche die Beweguncy von 
eincr mit konstanter Geschwindigkei t drehenden Antriebs- 
welle Ubertragen wird, vorgesehen und gekennzeichnet ist 
durch: eine Kupp lung-; scheibe (9) aus f erromagnetischem 
Werkstoff , welche mit einem Reibbelag (8) versehen und 
an der angetriebenen Welle befestigt ist mit Hilfe von 
zwischen der angetriebenen Welle und der Scheibe (9) an- 
geordneten biegs amen und federnden Lamellen (li), welche 
eine Verschiebung der Scheibe (9) mit Bezug auf die an- 
getriebene Welle ausschliesslich in axialer Richtung er- 
moglichen, wobei der auf der Kupp lung scheibe vorhandene 
Reibbelag einem auf die Antriebswelle aufgezogenen 
Schwungrad (5) gegenUberliegt ; ortsfest angeordnete elektro- 
magnetische Mittel (14), welche die Kvpplungscheibe auf 
einen Schaltbefehl gegen die Schwungradoberf lache anzie- 
hen; eine starre Bremsscheibe (10) aus f erromagnetischem 
Werkstoff, welche mit einem Bremsbelag (20 ) versehen und 
an der angetriebenen Welle befestigt ist; elektromagne- 
tische Mittel (22), welche mit einer dem auf der Brems- 
scheibe vorhandenen Bremsbelag (20) gegenUberliegenden 
Anschlagflfiche (21) versehen und am Gehause der Vorrich- 
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tung befostigt sind rr.it Hiife von zwischen dem Geh&use 
und den elektromagneti schen Mitteln angeordneten Lamellon 
(23) aus biegsamem, federndem Werkstoff, welche eine Ver- 
cchiebung der elektromagenti schen Mittel (22) ausschlier?- 
lich in der L&ngsrich tung der angetriebenen Welle ermttg- 
lichen, wobei die elektromagnetischen Mittel (22) auf 
einen Schaltbefehl von der Bremsscheibe (10) angezogen 
werden; einen Gewindering (26), welcher durch ein Gewin- 
de mit dem Geh&use verkuppelt ist und durch gesteuerte 
Drehung in der Lftngsrichtung der angetriebenen Welle ver- 
schiebbar ist, um an oie Anschlagf l&che (2 1) zu stossen 
und dieselbe an die Bremsscheibe (10) anzun&hern bzw. 
davon zu entfernen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass der Gewindering (26) Blindl&cher (29) aufweist, in 
welche geeignete, durch im Gehftuse vorhandene Durchgangs- 
bohrungen (28) hindurchlauf ende Mittel gesteckt werden 
fttr die beabsichtigte Drehung des Gevindering s . 

Der Patentanwalt 
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ANTRIBBSVORRICHTUNG, BESTEHBND AUS EINER BLEKTROMAGNETI SCH 



BETATIGTBN BRBMSB UND KUPPLUNG , INSBESONDBRS FUR DIE BE- 
VEGUNGSUBBRTRAGUNG ZU DEN NAHORGANEN IN NAHMASCHINEN . 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine An triebsvorrich- 
tung, welche aus einer elektromagnetisch bettttigten Brentse 
und Kupplung besteht und insbesonders fur die Bewegungs- 
Ubertragung zu den N&horganen in N&hmaschinen geeignet 
ist • 

Die erf indungsgemttsse Vorrichtung findet zwar in zahl- 
reichen verschiedenen Gebieten Anwendung , eignet sich 
aber vor allem fttr die Bewegungsubertragung zu den N&h- 
organen in Nahmaschinen, insbesonders wenn es darum 
geht, die Ntthorgane schnell in einer vorbestimmten, immer 
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gleichen Stellung anzuhalten. 

Zu diesom Zweck gibt es derzeit Ntthmnscliinen , in welciien 
die auf die angetriebene Hauptwelle der Maschine liber tra- 
gene Bewegung von der Antriebswel le eines mi t konstanter 
Geschwindigkei t dreherulen Elektromo tors geliefert wird, 
welche an einem Ende mit einem Schwungrad versehen ist. 

Die Verbindung zwischen der angetri ebenon Maschinenvelle 
und der Welle des Elektromo tor s wird in: wesent lichen dure 
eine auf die angetriebene Welle aufgezogene Kupplungs- 
scheibe hergestellt, welche mit Bezug auf das Schwungrad 
auf der Antriebswelle des Elek tromotors axial verschieb- 
bar ist. 

Diese Kupplung wird elektromagnetisch an das Schvungrad 
angestellt, um die Bewegungsttber tragung zu erzielen. 

Auf die angetriebene Welle ist ausserdem eine Brems- 
scheibe aufgezogen, welche elektromagnetisch gegen eine 
ortsfeste Fl&che angezogen wird, um eine schnelle bzw. 
sofortige Unterbrechung der Bewegung durch Reibung zu 
erzielen. 

Ausserdem sind elektrische und/oder elektronische Schal- 
tungen vorgesehen, um die Bet&tigung der Bremsscheibe 
und/oder der Kupplung sscheibe zu steuern und zu regeln. 
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Diese herkOmmlichen Vorrichtungen arbeiten ungenau mid 
nicht mit der gewttnschten Schnelligkeit infolge der Rei- 
bungen, welche bei der Betatigung dor Brems- und der 
Kupplungsscheibe auf der angetriebenen Welle entstehen. 
Ausserdem weisen sie den grossen Nachteil auf, dass 
die Bin- und Nachs tellung des Abstands zwischen dem auf 
der Bremsscheibe vorhandenen Bremsbelag und der entspre- 
chenden ortsfesten Flfcche bei s tillstehendem Motor oder 
wenigstens bei stills tehender Abtriebswelle der N&hma- 
schine vorgenommen werden muss. 

Diese Einstellung ist zuerst beim Zusammenbau der Ntthma- 
schine notwendig und muss darauf in regelm&ssigen Zeit- 
abst&nden vorgenommen werden, weil sich der Bremsbelag 
for tl auf end abnutzt. 

Der genannte Abstand zwischen dem Bremsbelag und der ent- 
sprechenden ortsfesten Flttche ist von grosser Wichtigkeit; 
bei zu grossem Abstand kommt es zu Beulen und heftigen 
Stttssen auf dem Bremsbelag und der Bremsscheibe sowie z\\ 
einer l&ngeren- und nicht vorabsehbaren Bremszeit, wahrend 
bei zu kleinem Abstand ein stftndiger uxid unervttnschter 
Gleitkontakt zwischen Bremsbelag und ortsfester Fiache 
vorhanden ist. 

Die standige Uberwachung und Nachstellung dieses Abstan- 
des ist also ftusserst wichtig fttr den einwandf reien Be- 
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trieb der Maschine. Of f ensichtlich ir.t es sehr unbequem 
und kostapieiio. dass diese Rinstc-Lluriii bei stillstehen- 
dem Motor vorgenommen werden muss, bu/.u mu-s namlich die 
mit der Maschine ausgefuhrte Arbeit unterbrochen und ein 
Teil des Gehauses, in welchem die Vorrichtung unterge- 
bracht ist, abgedeckt verden. Ausserdein muss versuchs- 
weise vorgegangen werden, indem man den Motor stillsetzt, 
den Abstand ungefahr einstellt und die Maschine bei lau- 
fendem Motor ausprobiert usw. bis der Abstand auf den co- 
vttnschten Wert eingestellt ist. 

Wichtigstes Ziel der vorliegenden Erfindung ist die Be- 
reitstellung einer Vorrichtung fur die Bewegungstibertra- 
gung von der Antriebswelle des Elektromotors auf die an- 
getriebene Welle der Maschine, bei welcher die optimale 
Einstellung des Abstandes zwischen dem Bremsbelag auf 
der Bremsscheibe und der entsprechenden Flache audi bei 
laufendera Blektromotor und drehender Maschinenvelie vor- 
genommen werden kann. 

Bin wei teres von der Erfindung erreichtes Ziel besteht 
darin, dass die Bremsscheibe und/oder die Kupplungs- 
scheibe mit Hilfe einer einfach und leicht herstellbaren 
Vorrichtung unverzuglich und genau betatigt werden. 

Diese Ziele werden erreicht von der erf indungsgemassen 
Vorrichtung, welche fur die Montage auf eine angetrie- 
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bene Welle , auf welche die Bewegung von einer mit kons tau- 
ter Geschwindigkei t drehenden Antriebswel le Ubertragen 
wird, vorgesehen und gekennzeichnct ist durch: eine Kupplungs 
scheibe aus ferromagnetischem Werkstoff, wolche mit einem 
Reibbelag versehen und an der angetriebenen Welle befe- 
stigt ist mit Hilfe von zwischen der angetriebenen Welle 
und der Scheibe angeordneten Lamellen aus biegsamem, fe- 
derndem Werkstoff , welche eine Verschiebung der Scheibe 
ausschliesslich in axialer Richtung mit Bezug auf die an- 
getriebene Welle ermBglichen, wobei der auf der Kupplungs- 
scheibe vorhandene Reibbelag einem auf die Antriebswelle 
aufgezogenen Schwungrad gegenttberliegt ; ortsfest angeord- 
nete elektromagnetische Mittel, welche die Kupplungs- 
scheibe auf einen Schaltbefehl gegen die Schwungradober- 
flftche anziehen; eine starre Bremsscheibe aus ferromagne- 
tischem Werkstoff, welche mit einem Bremsbelag versehen 
und an der angetriebenen Welle befestigt ist; elektro- 
magnetische Mittel, deren Anschlagf lftche dem auf der 
Bremsscheibe vorhandenen Bremsbelag gegenttberlieg t , . und 
welche am Traggehfcuse der Vorrichtung befestigt sind mit 
Hilfe von zwischen dem Geh&use und den elektromagneti- 
schen Mitteln angeordneten Lamellen aus biegsamem, fe- 
derndem Werkstoff, welche eine Verschiebung der elektro- 
magnetischen Mittel ausschliesslich in L&ngsrichtung der 
angetriebenen Welle ermaglichen, wobei die elektromagne- 
tischen Mittel auf einen Schaltbefehl von der Brems- 
scheibe angezogen werden; einen Gewindering, welcher 
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durch ein Gewinde mit dem Gch&usc verkuppelt ist und 
durch gesteuerte Drehung in der Rjchtuno der L&ngsachse 
der angetriebenen Welle verschiobbar ist, urn an die 
Anschlagf lftche zu stossen und dieselbe an die Bremsscheib£ 
anzun&hern bzw. davon zu entfernen. 

Weitere Konnzeichen und Vorteile des Rrf indungsgegenstan- 
des gehen klarer aus der folgenden gcnauen Beschreibung 
einer bevorzugten Ausftthrungsform dor erf indungsgem&s- 
sen Antriebsvorrichtung mit Bezug auf die anliegende 
beispielsweise. Zeichhung hervor, welche eineii Axial- 
schnitt der betreffenden Vorrxchtung darstellt. 

Mit Bezug auf die genannte Abbildung ist eine Welle, wel- 
che von einem herk&mmlichen, nicht abgebildeten Elektro- 
motor mit einer konstanten Bewegung angetrieben wird, 
mit 1 bezeichnet. 

Diese Welle 1 stellt die Antriebswel le der erf indumjs- 
gemassen Vorrichtung dar und weist in einem Absclmitt la 
in der Nfthe des Wellenendes eine brttske Durchmesserredu- 
zierung auf. 

In diesem Abschnitt la ist ein. geeignetes Kugellager 2 
aufgezogen, welches in einem im Motorgeh&use 3 vorhandenen 
Sitz untergebracht ist. Dieses Kugellager 2 sttttzt die 
Welle 1 nicht nur ab, sondern ttbt dar auf auch einen Axial- 
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druck aus , da es von geeigneten Tellerfedern 4 gegen die 
durch die oben genannte brtlske Durchmesserveranderung 
2wischen der Welle 1 und deni Abstand la entstandene Ober- 
fiache gepresst wird. Die Tellerfedern 4 sind im gleichen 
Sitz des Lagers 2 zwischen dem Lager und einer Senkrecht- 
wand des Sitzes angeordnet. 

Die von den Tellerfedern 4 ausgettbte Gegenkraft dient 
fttr die Stabilisierung der Welle 1 in axialer Richtung, 
da die Welle durch die Betatigung von geeigneten nicht 
abgebildeten Einstellmi tteln axial verschiebbar ist. 

Die Welle 1 ragt aus dem Gehftuse 3 des Elektromotors 
heraus mit einem kegelstumpf en Abschnitt lb, dessen 
Durchmesser gegen das Wellenende abnimmt, wo ein zylin- 
derfBrmiger, mit einem Gewinde versehener Abschnitt lc 
vorgesehen ist. 

Der kegelstumpfe Abschnitt lb liegt in einer Durchgangs- 
bohrung, deren Konizitat komplementar zur Form des Ab- 
schnitts lb ist, und welche axial durch ein Schwungrad 5 
hindurchiauf t. 

Das Schwungrad 5 ist mit Hilfe eines Keils 6 und eines 
auf den Abschnitt lc geschraubten Gewinderings 7 auf den 
kegelstumpf en Abschnitt lb der Welle 1 aufgezogen. Der 
Kranz 5c des Schwungrades 5 weist auf der dem Gehause 3 
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abliegcnden Seite eine ebene senkrcchte Oberfiache 5d 
auf , cjegen welche ein von einer Kupplungsscheibe 9 ge- 
tragener Reibbelag 8 ges tossen , v/ird , welcher insbeson- 
ders aus Kork besteht. 

Die Kupplungsscheibe 9 besteht aus f erromagnetischem 
Werkstoff und ist an Lamellen 11 aus biegsamem federndern 
Verkstoff befestigt, welche zwischen der Kupplungsscheibe 
9 und einer Nabe 12 angeordnet und mit Hilfe von herk&mm- 
lichen Mitteln 13 an der Nabe 12 befestigt sind. 

Da die Lamellen 11 f edernd sind , ermttgiichen sie Axial- 
verschiebungen der Kupplungsscheibe 9 mit Bezug auf die 
Nabe 12, wenn die Scheibe 9 von geeigneten herkOmmlichen 
elektromagnetischen Mitteln 14 magnetisiert wird. 

Die elektromagnetischen Mittel 14 sind am Geh&use 15 be- 
festigt, welches die erf indungsgem&sse Vorriclitung voll- 
stftndig einschliess t , und werden durch einen Schaltbo- 
fehl erregt. 

Die Nabe 12 weist eine axiale kegelstumpf e Durchgangsboh- 
rung auf. Darin ist ein kegelstumpf er Abschnitt 17b einer 
angetriebenen Welle 17 angerodnet, dessen Konizitat kom- 
plement&r zur Form der Bohrung ist. Die angetriebene 
Welle 17 treibt die Nfchorgane einer Nfthmaschine an. 
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Die Nfihorgane und die Ntthmaschine sind in der Zeiclinung 
nicht abgebildet. 

Die mit Hilfe eines Keils 18 am Abschnitt 17b befestigte 
Nabe 12 wird von einem Gewindering 19 am Herunterf alien 
gehindert. Die Nabe 12 ist mit einer Bremsscheibe 10 ver- 
sehen, welche auf der dem Schwungrad 5 abliegenden Seite 
zwei Bremsbelagstreifen 20 tr&gt, welche insbesonders 
aus Kork bestehen. 

Gegen die beiden aus zwei konzentrischen , koaxial zur 
Welle 17 angeordneten Kr&nzen bestehenden Streifen 20 
werden entsprechende gegenttberliegende Anschlagf lttchen 

21 gepresst, welche zu elektromagnetischen , von Lamellen 
23 aus biegsamem federndem Werkstoff abgesttttzen Mitteln 

22 gehttren. 

Diese zwischen den elektromagnetischen Mitteln 22 und 
einem Deckel 24 des GehBuses 15 angeordneten und am 
Deckel 24 mit Schrauben befestigten Lamellen 23 erm&g- 
lichen parallel zur Wellenachse 17 verlaufende Verschie- 
bungen der elektromagnetischen Mitt el 22, 

Die Verschiebungen der elektromagnetischen Mittel 22 
kGnnen sowohl durch Brregen derselben erzielt werden, 
weil der von ihnen erzeugte Magnetfluss die aus ferro- 
magnetischem Werkstoff bestehende Bremsscheibe 12 mag- 
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netisiert, als auch durch Zuschrauben oder L&sen des Ge- 
winderings 26 auf dessen Sitz, welcher aus einem zylinder- 
fttrmigen, koaxial zur WolJenachse 17 vor iauf enden , auf 
dem Deckel 24 des Gehttuses 15 vorhandonen Vorspruno be- 
steht, welcher mit einern Gewinde versehen ist und sich 
ins Innere des Gehauses 15 erstreckt. 

Dieser Gewindering 26 weist seitlich ein L-fGrmiges Pro- 
fil auf, dessen Senkrechtoberf lftche ciegen den unteren Teil 
der Senkrechtoberf lache der elektromagnetischen Mittel 
22 anst&sst, welche auf der entgegengesetzten Seite der 
oben genannten Anschlagf lache 21 vorgesehen ist. 

Das Zuschrauben und L&sen des Gewinderings 26 auf seinem 
Sitz 27 kann ohne Abnehmert des Deckels 24 vom Gehause 15 
vorgenommen werden, und zwar mit Hilfe von einfachen 
Stiften, welche durch im Deckel 24 vorhandene Durchgangs- 
bohrungen 2 8 hindurchlauf en und in BlindlBcher 29 gesteckt 
sind, welche in der dem Deckel gegenttberliegenden Ober- 
flfcche des Gewinderings 26 vorgesehen sind, 

Bei entregten elektromagentischen Mitteln 14 und 22, 
ist die angetriebene Welle, welche wie oben gesagt die 
Ntthorgane einer N&hmaschine in-Bewegung setzt, nicht 
mit der Antriebswelle 1 gekuppelt, 

Bei der Brregung der elektromagnetischen Mittel 14 er- 
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folgt eine Axialverschiebung der Kupplungsscheibe 9 bis der 
Reibbelag 8 gegen die Oberfl&che 5d des Schvungrades 5 
st&sst. Auf diese Art und Weise wird die angetriebene 
Welle 17 von der Antriebswelle 1 in Drehung versetzt. 

Bei der Brregung der elektromagnetischen Mittel 12 ver- 
schieben sich dieselben in axialer Richtung gegen die 
Bremsscheibe 12 t bis die Anschlagf l&chen 21 der elektro- 
magnetischen Mittel 22 gegen die beiden auf der Brems- 
scheibe 12 vorhandenen Bremsbelagkranze 20 stossen* Auf 
diese Art und Weise wird die angetriebene Welle 17 abge- 
bremst. Durch Ver&nderung des zu den Spulen der elektro- 
magnetischen Mitteln 22 geleiteten Erregungss troms , kann 
der Bertthrungsdruck zwischen den Bremsbelfcgen 20 und den 
Anschlagf lfcchen 21 und folglich das auf die Welle 17 an- 
gelegte Bremsmoment verftndert werden. 

Mit Hilfe einer speziellen nicht abgebildeten elektroni- 
schen Einrichtung kann die Stromzuf tthrung zu den Spulen 
der elektromagnetischen Mittel 22 derart reguliert wer- 
den, dass die Geschwindigkeit der angetriebenen Welle 17 
schnell von der Betriebsdrehzahl auf einen wenig von 
Null abweichenden Wert gebracht werden kann. Durch eine 
darauffolgende Steigerung des zu den Spulen der elektro- 
magnetischen Mittel 22 geftthrten Stroms in einem von 
der Stellung der Nfthorgane abhfcngigen Zeitpunkt kbnnen 
die Ntthorgane in einer im voraus festgelegten Stellung 
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stillgesetzt werden. 

Um den Abstand zwischen don beiden auf dor Breinsschei bo 
12 vorhandenen Bremsbelagkr&nzen 20 und den entsprechena 
Anschlagf lBchen 21 der elektromagnetischen Mittel 22 ein 
zustellen, dreht man den Gewindering 26 mit Hilfe von 
geeigneten in die LOcher 29 gesteckten Mit tela. 

Dieser Abstand muss derart eingestellt werden, dass eine 
optimale Betriebsweise der aus den elektromagnetischen 
Mitteln 22 und der Brems.scheibe 12 bestehenden Bremse er 
zielt wird. Wenn der Abstand zu gross ist, entstehen auf 
den Bremsbelagkrftnzen 20 und auf der Bremsscheibe 12 Beu- 
len und heftige Stbsse. Ausserdem nimmt die zwischen der 
Brteilung des Bremsbefehls und der tatsftchlichen Still- 
setzung der Nfthorgane verlaufende Zeit zu. 

Bin zu kleiner Abstand ftthrt zu einem st&ndigen und un- 
erwttnschten Gleitkontakt zwischen den kranzf brmigen Brom$ 
belftgen 20 und den Anschlagf lftchen 21. 

Die Vorteile der oben beschriebenen Bewegungsttbertragungs 
vorrichtung entsprechen genau den eingangs ges tell ten 
Zielen der vorliegenden Erfindung. Durch geeignete, in 
die BlindlDcher 29 des Gewinderings 26 gesteckte Mittel 
erzielt man die optimale Einstellung des Abstandes zvi- 
schen den Bremsbelagkrftnzen 20 und den Anschlagf lachen 21 
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auch bci drehender Welle 17. Dadurch kann die infolge des 
durch die vielen notwendigen S ti llsetzungen der angetrie- 
benen Welle 17 bedingten Verschleisses der kranzfOrmigen 
Bremsbelftge 20 erf orderliche Neueinu tel lung des optimalen 
Abstandes ausgeftthrt werden, ohne dass die von der Welle 
17 in Bewegung gesetzten N&horgane stillgesetzt werden 
mttssen. 

An der oben beschriebenen beispielsweisen Ausf tthrungsforrn 
kttnnen natttrlich Anderungen und Anpassungen vorgenornmen 
werden, ohne dadurch den Erf indungsbereich zu ttberschreiten. 
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